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Die oft allererste Meinung zu Tempo 80 auf Landstraf3en ...
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Die Realitat ...

Osterreich (~ 83.880 km2):
-63% Alpen

- 11% Alpen- + Karpatenvorland

- 10% Bohmische Masse

- Uber 80% sind bergig oder hiigelig

Die ca. 65.000 km LandstraBen sind haufig:
- kurvenreich (z.B. Salzburg: knapp 20% der L-Stralden im Freiland sind Bogen mit R < 150 m) und/oder

- schmal (z.B. Burgenland: rund %/, der L-StraBen im Freiland haben Fahrbahnbreiten < 6,0 m) und/oder
- stark kupiert

Quelle: Berger W. J. (2007): Potenziale der Einfilhrung von Tempolimit 80 km/h auf LandstraBenin Osterreich. StraBenverkehrstechnik 8.2007 (S.409-416)
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Verkehrssicherheit -

- Osterreich ist im internationalen Vergleich nur mittelmaBig

Getdtete 2023 in:der EU

Getotete pro 100.000 Einwohner 2024 Einwohner

(35 Staaten weltweit)
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Quelle: IRTAD International Traffic Safety Data and Analysis Group:
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Verkehrssicherheit = Nationale Ziele wurden/werden klar verfehlt

GetoOtete bei Strallenverkehrsunfallen
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Verkehrstote in Osterreich: Aktuelle Entwicklung

Verkehrstote in Osterreich (Stand 15.06.2026):

450
2016 bis 2019: Verkehrstote bei StraBenverkehrsunfillen Osterreich Eg%ﬂ?i
Weitgehend Stagnation bei Uber 400 pro Jahr. 400 (Vergleich der vorlaufigen Wochenzahlen des BM.1) 409:52;-1;;
407 (2023)
2020 + 2021: 2016 2017 ~——2018 ——2019 403 (2025)
Deutlich weniger Verkehrstote aufgrund der COVID- 350 20200 =201 =——2022  =——2023 ™ 362 (001)
—2024 — 025 — 1026
Lockdowns.
Woche 24 D
2922. . . 300 Prognose 2026: 336 Verkehrstote
Bis Sommer wie vor der COVID-Pandemie, danach mit 95% Wahrscheinlichkeit
starker Riickgang (wegen "explodierender” 250 nicht mehrals ...... 212

nicht weniger als ... 280

Treibstoffpreise?).
2023:

Mit wieder uber 400 Getoteten "Ruckfall" in die Zeit
vor der COVID-Pandemie.

2024:

Bis Juni vielversprechend, danach sehr starker
Anstieg in den Sommermonaten, aber erneut

200

150

Anzahl Verkehrstote (kumuliert)

100

gunstige Entwicklung im Herbst. >0

2025: 0 © Wolfgang J. Berger (BOKU Wien, Inst. f. Verkehrswesen)
Entwicklung bis Juni besser als in den Jahren vor B8B83 Y8E 83 80NN INe N RNl R s RN nsRedYRInresyelea
COVID, doch danach starker Anstieg und wieder tiber o Feb M mor mai o Aug sep Okt Nov  Dez
400 Getotete. Datenquelle: BM.I; Quelle Grafik (wéchentlich aktualisiert):

2026: https://boku.ac.at/lawi/verk/weitere-news/verkehrstote-bei-strassenverkehrsunfaellen-in-oesterreich

Bisher relativ gunstige Entwicklung.
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Verkehrstote auf Osterreichs LandstraBen
2022 + 2023 + 2024

2022+2023+2024:

Insgesamt 1123 Verkehrstote in Osterreich (= 100%) >
Insgesamt 1123 Verkehrstote in Osterreich (= 100%)

d avon Verkehrstote
auf LandstraBen 706 aqu*:flSs"a"e"
= 63% aller Verkehrstoten von Osterreich 10%
Verkehrstote bei
davon Verkehrstote Allelin-furld ;
. . .o Ty @ e Frontalunfille au
bei Allein- od. Frontalunfallen auf LandstraBen 513 O sEebict LandstraBen
=73% aller Verkehrstoten auf LandstraBen 27% j’é‘i
= 46 % aller Verkehrstoten von Osterreich Verkehrstote mj ” |
bei allen \ :
anderen T -
Unfdllen auf
Landstraflen
. 193
- Fast ZWEI DRITTEL aller Verkehrstoten in Osterreich sterben auf LANDSTRABEN 17%
- davon FAST DREI VIERTEL bei ALLEIN- ODER FRONTALUNFALLEN Datenquelle: Statistik Austria

- FAST DIE HALFTE ALLER VERKEHRSTOTEN IN OSTERREICH sterben bei ALLEIN- ODER FRONTALUNFALLEN
AUF LANDSTRABEN! (Also hochstwahrscheinlich bei Unfallen mit hohen Geschwindigkeiten)
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Verkehrstote pro 1000 Unfille auf Osterreichs LandstraBen
2022 + 2023 + 2024

Osterreich gesamt _ 10,4
Ortsgebiet gesamt - 4,3

A+S-Strallen

17,9
l 1J M LandstrafRen, nur Allein- & Frontalunfalle 26,6

LandstraRen, allen anderen Unfalle 15,2

Getotete pro 1000 Unfalle

Datenquelle: Statistik Austria

= Die Unfallschwere (Getotete pro Unfall) ist auf LandstraBen um 23% hoher als auf Autobahnen!

- Die Unfallschwere ist bei Allein- oder Frontalunfallen auf LandstraBen
um 75% (!) hoher als bei den anderen Unfallen auf LandstraBen,
um 49% hoher als auf Autobahnen!! Datenquelle: Statistik Austria
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Zusammenhang Geschwindigkeit — Unfallgeschehen

Zunehmende Fahrgeschwindigkeit erhoht (weit iberproportional!) die Unfallschwere:

Exp.

o 45 20 3 —> 7% weniger Unfalle mit nur Sachschaden

A /J/
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Grafik: W. J. Berger (2019) and the number of accidents and accident victims. Accident Analysis and Prevention (50) 2013, 854-860

Wolfgang J. Berger, Institut fir Verkehrswesen, BOKU University

Virtuelles Mediengesprich 18. Juni 2026: ,Generelles Tempolimit 80 km/h auf Osterreichs LandstraBen: Was tat’s bewirken?“



Zusammenhang Fahrgeschwindigkeit - Anprallgeschwindigkeit
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Erfahrungen aus Tirol

Tirol: %
Von 11.04.1990 bis 31.12.1993 Tempolimit 80 km/h auf 80
LandstraBen, danach wieder Tempolimit 100 km/h . o 665.3
Getotete auf LandstraRen 5 60 l\\ 5;5"’
=
1991-1993 1994-1996 Differenz  § o \\ /
2 45,7
. 137 178 . 2 40 ’
Tirol 45,7 pro Jahr 59,3 pro Jahr +30,0% ;Eu 0 \-/
6SterreiCh 2005 1785 -11,0% 20 --—.---I\I;:irt(t)tlalwerte Tirol
ohne Tirol 668,3 prolJahr 595,0 pro Jahr ’ —e—Osterreich ohne Tirol
10 — Mittelwerte Osterr. ohne Tirol
Datenquelle: Statistik Austria (ehem. OSTAT) 0 1 950 1 9‘91 1 9‘92 19‘93 1 9‘94 1 9‘95 1 9‘96

Jahr

Nach (Wieder-)Anhebung auf 100 km/h in Tirol > 30% mehr Getotete auf LandstraBen!
Im restlichen Osterreich (immer 100 km/h) = 11% weniger Getotete auf LandstraBen!

- Unterschied Tirol - restliches Osterreich ist statistisch hochsignifikant!

900

w B an [e2] ~ [0}
o o o o o o
o o o o o o

N
o
o
Anzahl Getotete Osterreich ohne Tirol

100
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Tempolimits auf LandstraBBen

- Generell Tempo auf
LandstraBen NURMEHR in
Deutschland und Osterreich

| PKW in Europa

Tempolimits fiir
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Erfahrungen aus der Schweiz

Zusammenfassung und Folgerungen

= Positive Effekte im Verkehrsablauf

Schweiz: = Reduktion der gefahrenen Geschwindigkeiten
Ergebnis nach Einfithrung = Harmonisierung des Geschwindigkeitsverhaltens
Tempo 80 km/h = Keine Veradnderungen im Abstandsverhalten
(1985 bis 1989 provisorisch,

= Positive Effekte im Unfallgeschehen
= Reduktion der Anzahl Verletzter: ~10%
= Reduktion der Verletzungsschwere: ~7%
= Reduktion der Anzahl Getéteter: ~17%

seit 1990 definitiv)

= Hohe Akzeptanz durch die Verkehrsteilnehmer

Quelle: Allenbach R. (2015): Tempo 80 auf LandstraBen in der Schweiz - Verkehrssicherheitsperspektive.
Vortrag bei Fachkonferenz: Strategien fur sicheren und umweltfreundlichen Verkehr: Temporeduktion
auf LandstraBen? (19.11.2015), Wien
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Vergleich Getétetenrate Schweiz - Osterreich

Todesopfer pro Mrd. Kfz-km nach Ortslage:
Durchschnitt der Jahre 2013 bis 2017

10,0 93

9,0 m Osterreich

B Schweiz

8,0
7.0
6,0
5,1
5,0
4,0
3,0
2,0

1,0

0,0
Ortsgebiet Landstralen Autobahn

Schweiz — Osterreich (Verkehrstote pro Mrd. Kfz-km):
- im Ortsgebiet = ident

- auf LandstraBen in O um zwei Drittel hher(!!
- auf Autobahnen in O um drei Viertel héher (allerdings bei geringen Absolutzahlen)

Quelle: Furian G., Kaiser S., Machata K. (2019): Schweiz und Osterreich - Zwei ungleiche Nachbarn in der Verkehrssicherheit. ZVR (2019) 07/08 (S. 272-278)
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Erfahrungen aus Frankreich ¢

Nach Einfuhrung Tempo 80 km/h

(statt 90 km/h)
am 01. Juli 2018: -
3“?:0 Light vehicles

- Riickgang mittlere 85 | g2,6| 829)/83:2] [g3,0] (83,3 834|836 [83;8| (83,0 [84.1/|83,7 [84.1][83,0 |83.9] 837][83,3] 83,3/ 83,1
Geschwindigkeit Pkw auf -
LandstraBen umrund 3bis  ~ ,,
4 km/h 8T 157 765 7166 770 P8 769 757 767 768 769 768 771 765 763 766 762 764 762

|

_ . 70 i t + } t t ; 1
(_ ca. _3’50/0 b|S _5%) juin 18 aolt 18 oct 18 déc 18 fevr 19 avr 19 juin 18 ao(t 19 oct 19 déc 19

- auch Lkw rund
-1 bis -3 km/h

Quelle: French Road Safety Observatory (2020): Final evaluation of 80 km/h
speed limit on single carriageway roads outside built-up areas. French
Road Safety Observatory, Final Report.
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Erfahrungen aus Frankreich

Wby stare nstisnal memissis ‘> C
e _ - _ ¥ Cerema
(D“R Road traffic fatalities 2013-2019 over a rolling 12 months period -~
Ergebnis nach Einfl'.'lhrung o Gliding 12 months road traffic fatalitiesin France mainland
3600
Tempo 80 km/h =
(statt 90 km/h) s
am 01. Juli 2018: 0
o0
- Deutliche Abnahme der oo
] ,""_\\:\? ej»" ,\,'*“c}:»“‘ C\" ;\f’&,\f’ E,@ N U»" N {\\}3’ Q’:x“’ :
Getotetenzahlen auf LandstraBen F F T T I F S E I
. 1st half 2018: downward trend in
um ~ 7% im ersten Jahr a1l networks.
~ 1 - Base 100 : development of gliding 12 months fatalities 2016-2019 per
(Wahrend Sle an den anderen thl:ln 2‘?!{252?:\].;2;* E)r:?:l:llg| r%glég - network type: non—pmotorwagy net\grvork outside urban areas vs rema?ning
StraBen anstieg) 1 *on other networks. /\/va\”e“""”‘ P
. - w W
1st half 2019 : 76 lives* gained — ~_
on rural roads, but =
more* on other networks.
2nd half 2019 : gain of 130 ) e non-materuay
ives™ on rural roads, o -
on 1%ther networks = 2nd half nsmf_';jkpo:rf;d:
Quelle:'Fr?nchBoad Safe‘tyObservatory(202‘0):Fin‘alevaluationofBOkm/h *compared to the averaae per half : E ; _E %E E '% 2’ %"g 3 '";‘ 2 339833333 E : 2 ; g gg E 22%2 g z
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Wo ware bei Tempolimit 80 km/h die Anhebung auf 100 km/h vertretbar?
Beispiel Land Salzburg:

"sanierbar" ‘
~ 4% ~ 7% nicht vertretbar ~ 33% nicht betroffen ~ 56%

€—DE—>€ >€ >

zu kurz (<950 m) u/o
deutlich zu schmal (< 6,5 m) u/o
zu kurvig (Radius <380 m) u/o
zu steil (> 6,3%)

vorhandenes Limit < @ Ortsgebiet s e

sofort Fahrbahn ein wenig zu schmal (<7 m) u/o > 2 Fahrstreifen
vertretbar || Querneigung q zu klein u/o

Spurrinnen/Wasserfilmtiefe/Deckenschaden u/o

=ca.10% -
o Unfallhaufungsstelle u/o Uy > 0,84 UPS/km etc.

2-streifige

LandesstraBen

mit zuvor Limit

100 km/h

LEGENDE:
. Schwarzer Bereich Ortsgebiete und bestehende Tempaolimits
@ 5o sercion Mehr als zweistreifige Streckenabschnitten im Freiland S e
. Roter Bereich Strec_;ksnabschnil‘te. auf denen eine Erhdhung des Tempolimits aufgrund von nicht sanierbaren Mangeln -
unmaglich Ist
Gelber Berelch Abschnitte die nach elner Sanlerung elne Erh8hung des Tempolimits mdglich machen

% Griiner Berejch Strecken, auf denen man sofort 100 kmih erlassen kann

Quelle: Wanka K. (2010): Untersuchung der Rahmenbedingungen fiir Tempolimit 100 km/h auf zweistreifigen FreilandstraBen im Salzburger StraBennetz. Diplomarbeit am Institut fiir Verkehrswesen, Universitat fiir Bodenkultur Wien

- LandstraBen mit mehr als 2 Fahrstreifen und die gut ausgebauten 2-streifigen waren nicht betroffen

Wolfgang J. Berger, Institut fur Verkehrswesen, BOKU University Virtuelles Mediengesprach 18. Juni 2026: ,,Generelles Tempolimit 80 km/h auf Osterreichs LandstraBen: Was tat’s bewirken?“ 17



Akzeptanz: Erfahrungen aus der Schweiz

Akzeptanz der Tempolimite 80 auf LandstralRen

Schweiz: 1987 2005 2011
Nach anfanglicher Skepsis
stieg die Akzeptanz von 59%
(2 Jahre nach probeweiser
EinfUhrung) auf konstant
zwischen 80% und 90%

1 %
12 %

86 % 87 %

- "Gewohnheitseffekt"

Beher ja
Eeher nein
Okeine Antwort

Quelle: Allenbach R. (2015): Tempo 80 auf LandstraBen in der Schweiz - Verkehrssicherheitsperspektive.
Vortrag bei Fachkonferenz: Strategien fiir sicheren und umweltfreundlichen Verkehr: Temporeduktion
auf LandstraBen?(19.11.2015), Wien
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Akzeptanz: Erfahrungen aus Frankreich

Nach anfanglicher Skepsis
stieg die Akzeptanz von
zuvor 30% auf 48% zwei
Jahre danach

- "Gewohnheitseffekt"

Quelle: French Road Safety Observatory (2020): Final evaluation of 80 km/h
speed limit on single carriageway roads outside built-up areas. French Road

Safety Observatory, Final Report.
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Beispiel Land Salzburg:

Angemessenheit von Tempolimit 80 km/h

Vor-Ort-Befragung von 284 Pkw-Lenkerlnnen an 5 verschiedenen StraBenstellen
im Land Salzburg mit beschildertem Tempolimit 80 km/h: 100% -

81,6%

80% -

"Halten Sie das hier geltende = G2
Tempolimit von 80 km/h fiir zu hoch, =
. . Q

zZu niedrig oder angemessen?" T 40% -
<L

20% 15,8%
2,5%
0% | [ .
zu hoch ZU niedrig angemessen

- Uber 80% hielten fir angemessen (2 "Gewohnheitseffekt")
- Von den anderen knapp 20% hielten 7 von 8 Befragten sogar fur zu hoch!

Quelle: Berger W. J., Raser E., Stark J. (2009): Tempo 50/80/100 im Land Salzburg - ein Betrag zur Leichtigkeit des Verkehrs? Endbericht zum Forschungsprojektim Auftrag des Amts der Salzburger Landesregierung (Landesbaudirektion);
Institut fir Verkehrswesen, Bericht Nr. 02/2008, Universitat fiir Bodenkultur Wien
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Umwelt- / Klimaeffekte (Treibstoff, CO,, NO,)

GroBenordnung des Effekts einer Limitreduktion von 100 auf 80 km/h:

LandstraBen von auf .

Treibstoffverbrauch -6% bis -7%
CO,-Ausstof -6% bis -7%
NO,-Emissionen -9% bis -14%

Quelle: Berger W. J., Krautler Chr., Sammer G., Schopf J. M., Schiitzhofer B., Snizek S. (2022): Ein neuer Ansatz fiir hochstzulassige
Geschwindigkeiten im StraBenverkehr in Osterreichs aus synergetischer, nachhaltiger Sicht. FSV-Schriftenreihe 025, Wien

- Wegen viel seltener Beschleunigen + Wiederabbremsen (= seltener ,,Energievernichtung®)
Umwelt- / Klimaeffekte vermutlich groBer als angenommen

Zusatzlich:

- Weniger Umweltbelastung durch verunfallte Fahrzeuge

- Weniger Tierverluste

- Weniger Ressourcenverbrauch / Kosten bei Neu- und Umbauten von LandstraBen
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Verkehrssicherheit - Unfallkosten

Personenschaden: Medizinische Behandlungskosten, Verlust an Leistungspotenzial (durch unfallbedingten Krankenstand), Wert
des menschlichen Leids (abzuglich nicht getatigter Konsumtion)

Sachschaden: Kosten von Fahrzeugschaden, Wertminderung, Infrastrukturschaden, ...

Gemeinkosten: Verwaltungskosten der Versicherungen, Polizei-, Rettungs-, Notarzthubschrauber-, Feuerwehrkosten,
Rechtskosten, Zeitverluste (durch unfallbedingte Stauerscheinungen), sonstige Haftpflichtleistungen

Volkswirtschaftliche Kosten von StraBenverkehrsunfillen in Osterreich (Stand 2021)

Volkswirtschaftliche Unfallkosten inkl.
Unfallkostenwerte fur Unfallschwere Unfallkosten ,menschlichem
Osterreich Leid“
1 getotete Person €1.819.000,- € 4.801.400,-
(Basisjahr 2021) 1 sghwerverletzte Person € 93.300,- € 593.480,-
1 leicht verletzte Person € 4.420,- € 42.900,-
1 Sachschaden € 6.450,- -

StraBenverkehrsunfalle in

Asterreich 2021 € 5.307.000.000 €11.167.000.000

- ~590 € ~1.250 €
pro Jahr pro Einwohner:in (!)

Quelle: Sedlacek N., Steinacher I., Neustifter R., Donaubauer M. (2023): Unfallkostenrechnung StraBe 2022. Forschungsarbeiten des 6sterreichischen Verkehrssicherheitsfonds, Band 089, Wien

Gesamt
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Zeitverluste

Beobachtetes Verhalten

33,9 km/h 5 29,5%
Ortsgebiet 2 E
g = 49,1km/h 5 57.0%
Geschwindigkeit c 2 E
8 S 2 695Kkm/h - 55 5%
(2024) 5 E 2
£ 5
Freiland & § 747km/h s 73,4%
& @
83,1 km/h 90,1%

Quelle: KfV (2025): Verkehrssicherheitsreport - Sicherheitsniveau und Trends im StraBenverkehr Osterreich 2024

Von durchschnittlich 83,1 km/h bei (0) auf 74,7 km/h (= -10,1%) bei
- Zeitverlust durchschnittlich nur-4,9 s/km
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Resumee

v' Senken des generellen Tempolimits fiir LandstraBen auf 80 km/h (stvo s 20 Abs 2)

mit Erlauben von 100 km/h nur auf dafur geeigneten StraBen (mittels Verkehrszeichen § 52 Z. 10a)

= Die EFFEKTIVSTE UND EFFIZIENTESTE MaBnahme zur Verringerung schwerer
und schwerster Verkehrsunfalle

= Ein Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz
= Mit weitgehend geringen Zeitverlusten

= Mit nach einer Weile weit hoherer Akzeptanz (,,Gewoéhnungseffekt*) als oft
beflurchtet

Vorschlag:
= Auf 3 Jahre befristete Einfiihrung
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Das Wissenschaftsnetz

Virtuelles Mediengesprach 18. Juni 2026

Weniger km/h, weniger Tote
Was ein 80 km/h-Limit auf LandstraBen bewirken wurde

Institut fir
Verkehrswesen

[ BOKU

Generelles Tempolimit 80 km/h auf Osterreichs LandstraBen:

Was tat’s bewirken?
Wolfgang J. Berger ? ’
Ass.Prof. Dipl.-Ing. Dr. ?

01.47654-85616 ?7
el-berger@boku.ac.at Fragen, Anmerkungen, Meinungen ? ¢ ¢
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Zeitverluste (Beispiel)

Beispiel: Zeit-Weg-Bedarf fur
Beschleunigen nach 50 km/h-Limit (z.B. Ende Ortsgebiet) &
Wiederabbremsen vor 70 km/h-Limit (z.B. wegen Kreuzung)

Beschleunigen fahren abbremsen Summe Differenz
V auf mit auf g Streckenlange Limit

von
V,, 50 km/h
(a=1m/s?) (a=-1,5m/s?)
289 m O0s +131m =420 m
13,9s Om +5,6s =19,5s

- ,,Normales" Fahrverhalten: von 50 auf 100 km/h und zuriick auf 70 km/h braucht es ~420 m
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Zeitverluste (Beispiel)

Beispiel: Zeit-Weg-Bedarf fur
Beschleunigen nach 50 km/h-Limit (z.B. Ende Ortsgebiet) &
Wiederabbremsen vor 70 km/h-Limit (z.B. wegen Kreuzung)

Beschleunigen [Beschleunigen |[fahren fahren abbremsen Summe Differenz
V auf auf . mit mit < auf Streckenlange Limit

von

V,, 50 km/h
(a=1m/s?) (a=1m/s?) (a=-1,5m/s?)
289 m O0s +131m =420 m
13,9s Om +5,6s =19,5s
150 m +231m +39m =420 m fur420 m
8,3s +10,4s +1,9s =20,6s - (nur)1,1s

- Zeitverlust mit 80 statt 100 km/h nach ~ 420 m ist marginal (1,1 s subjektiv nicht wahrnehmbar!)
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Zeitverluste (Beispiel)

Beispiel: Zeit-Weg-Bedarf fur

Beschleunigen nach 50 km/h-Limit (z.B. Ende Ortsgebiet) &
Wiederabbremsen vor 70 km/h-Limit (z.B. wegen Kreuzung)

von
V,. 50 km/h

zul

Beschleunigen |Beschleunigen [fahren fahren abbremsen Summe Differenz
auf auf _ mit mit _ auf gy Streckenlange Limit
" Zeitbedarf .
(a=1m/s?) (a=1m/s?) (a=-1,5m/s?)
289 m Os +131Tm =420 m
13,9s Om +5,6s =19,5s
150 m +231m +39m =420 m fuir420 m
8,3s +10,4's +1,9s =20,6s | D (nur)1,1s
289 m + 580 m +131m =1.000 m
13,9s +20,9s +5,6s =40,4s
150 m +811m +39m =1.000 m far1.000 m
8,3s +36,5s +1,9s =46,7 s 2 6,3s

- Zeitverlust auch nach 1 km nur wenige Sekunden

- Umwelteffekte wegen viel seltener Beschleunigen + Wiederabbremsen (= seltener ,,Energievernichtung*)
vermutlich groBer als angenommen!

Wolfgang J. Berger, Institut fir Verkehrswesen, BOKU University

Virtuelles Mediengesprach 18. Juni 2026: ,,Generelles Tempolimit 80 km/h auf Osterreichs LandstraBen: Was tat’s bewirken?“




	Foliennummer 1
	Die oft allererste Meinung zu Tempo 80 auf Landstraßen …
	Die Realität …
	Verkehrssicherheit – � Österreich ist im internationalen Vergleich nur mittelmäßig
	Verkehrssicherheit  Nationale Ziele wurden/werden klar verfehlt
	Verkehrstote in Österreich: Aktuelle Entwicklung
	Verkehrstote auf Österreichs Landstraßen�2022 + 2023 + 2024
	Verkehrstote pro 1000 Unfälle auf Österreichs Landstraßen�2022 + 2023 + 2024
	Zusammenhang Geschwindigkeit – Unfallgeschehen
	Zusammenhang Fahrgeschwindigkeit – Anprallgeschwindigkeit
	Erfahrungen aus Tirol 
	Tempolimits auf Landstraßen
	Foliennummer 13
	Vergleich Getötetenrate Schweiz – Österreich
	Erfahrungen aus Frankreich (1)
	Foliennummer 16
	Wo wäre bei Tempolimit 80 km/h die Anhebung auf 100 km/h vertretbar?�Beispiel Land Salzburg: 
	Akzeptanz: Erfahrungen aus der Schweiz
	Akzeptanz: Erfahrungen aus Frankreich
	Beispiel Land Salzburg: �Angemessenheit von Tempolimit 80 km/h
	Umwelt- / Klimaeffekte (Treibstoff, CO2, NOx)
	Verkehrssicherheit – Unfallkosten
	Zeitverluste
	Resümee
	Foliennummer 25
	Zeitverluste (Beispiel)
	Zeitverluste (Beispiel)
	Zeitverluste (Beispiel)

